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Binnenvaart is een
oud verhaal

Bevaarbare waterlopen zijn in gebruik sinds de Romeinse
periode.

Het eerste kanaal is de Lieve die in 1251 werd aangelegd
tussen Gent en Damme.

Scheepsrampen kwamen in alle tijden voor. In 1763 
strandde een schip op het kanaal Gent – Sas Van Gent, de 
voorloper van het huidige kanaal Gent - Terneuzen op een
ketting, die door de douane aangebracht was. De ontdekte
smokkel leidde tot een veroordeling van minstens 30 
personen.



Binnenvaartverzekeringen
kwamen veel later 

Lloyd’s verzekeringen is in de zeevaart bekend sinds de 
17de eeuw.

De eerste editie van de zeeverzekeringspolis van Antwerpen
dateert van 1859.

Elk van de ons omliggende landen heeft nu zijn eigen 
standaarden voor maritieme Verzekeringen:

• Nederlandse beurspolissen

• Duitse DTV clausules

• Franse imprimé pour marchandises



Partijen bij het 
vervoer over de 
binnenwateren

De beheerder van de vaarweg

De scheepseigenaar vervoerder

De bevrachter / douaneagent

De stuwadoor

De terminalbeheerder

De goedereneigenaar

* Bepaalde activiteiten kunnen door eenzelfde partij worden
uitgevoerd. 



Verzekeringen voor
iedere speler ?

Alle spelers uit het vorige overzicht zijn vrij zich al dan niet te
verzekeren. Toch beschikt iedere partij over één of meer
verzekeringen.

De onderschreven Verzekeringen zijn op te delen in twee groepen:

- ZAAKSCHADEVERZEKERING

- AANSPRAKELIJKHEIDSVERZEKERING

Kenmerkend:

- aansprakelijkheidsverzekeringen aanleiding tot betwistingen
tussen partijen.

- zaakschade dialoog tussen verzekerde en zijn verzekeraar



De Vlaamse Waterweg

ZAAKSCHADEVERZEKERING

- Brandverzekering voor gebouwen en 
infrastructuur

- Machinebreukverzekering voor technische
uitrustingen

AANSPRAKELIJKHEIDSVERZEKERING

- BA uitbating als beheerder van de Waterweg 

Taak van DVW volgens het scheepvaartdecreet 

van 2022.

De Vlaamse Waterweg NV, naamloze 
vennootschap van publiek recht, staat het 
Vlaamse Gewest als waterwegbeheerder in voor 
het beheer en de exploitatie van de waterweg en 
het watergebonden gebied.



De Vlaamse Waterweg

Beperkingen van  
aansprakelijkheid 

sinds 2022

Inschatting invloed in 
de praktijk volgt later



De scheepseigenaar 
vervoerder

ZAAKSCHADEVERZEKERING

- Cascoverzekering van het schip en zijn 
uitrusting.

Nota: Sommige polisformaten voor casco 
hebben ook een dekking voor aansprakelijkheid 
in dezelfde polis (vb NBC polissen)

AANSPRAKELIJKHEIDSVERZEKERING

- P&I verzekering 

Voornaamste dekkingen tegen vorderingen van 
derden:

- Pollutie

- Cargoschade

- Aanvarings- of contactschade

- Sommige leveren ook dekking voor 
stremmingen



De scheepseigenaar 
vervoerder

BESCHERMENDE WETGEVINGEN

- Beperking van aansprakelijkheid

ORGANISERENDE WETGEVING

- Wet op de rivierbevrachting van 1936

- Vormt het kader tussen partijen betrokken 
bij het vervoer per schip

- Bepaalt de taken van iedere partij

The Strasbourg Convention on the Limitation of Liability 
in Inland Navigation 2012 (CLNI 2012)



De bevrachter, stuwadoor, 
terminalbeheerder

ZAAKSCHADEVERZEKERING

- Brand en materiële schadeverzekering voor 
gebouwen en infrastructuur uit de concessies 
met de waterwegbeheerder.

- Cyberverzekering wegens electronisch 
beheer en verwerking van meer en meer data

- Machinebreuk dekking voor kranen, vorkliften, 
koelinstallaties en gelijkaardig

AANSPRAHELIJKHEIDSVERZEKERING

- Klassieke exploitatie BA 

- Mogelijke milieu BA (concessieinhoud)

Bescherming van aansprakelijkheid via 

gedeponeerde expediteurs voorwaarden.



De goedereneigenaar

ZAAKSCHADEVERZEKERING

- Goederenverzekering

Nood aan dekking voor goederen met lage waarde?

• Opvangen van General Average schade

• Assistentie voor berging / opruiming goederen 
bij abandon

AANSPRAKELIJKHEIDSVERZEKERING

- Productaansprakelijkheid

De eigenaar van de goederen kijkt aan tegen al de beperkingen die zijn partners in 

het te realiseren transport inbrengen en zoekt bescherming

Bescherming voor wanneer er verkeerde 

informatie wordt doorgegeven en er daaruit 

schade voortvloeit aan eigendommen van 

derden , waaronder het schip



Samengevat



Praktijkvoorbeelden
Recente markante ongevallen 



Praktijkvoorbeelden 
Recente markante ongevallen



De schaderealiteit 

Schadevergoedingen:

Wanneer  een direct betrokken partij een 
verzekering heeft voor materiële schade 
kan men zich richten tot zijn verzekeraar. 
Biedt geen oplossing voor indirecte 
schade.

Indien geen verzekering vordering tegen 
aansprakelijke partij

Aansprakelijkheidsvraagstuk / invloed op 
vorderingen voor derden.

Schadeleiders:

Rechtstreeks betrokken partijen

• De Vlaamse Waterweg: schade aan 
infrastructuur.

• De eigenaar van het schip

• De eigenaar van de lading

BOODSCHAP

Voor een snelle vergoeding is een dekking 

materiële schade een toegevoegde waarde. 

Beschermt een partij tegen:

• bewijs van aansprakelijkheid en 

• de wettelijke of contractuele 

beperkingen van de aansprakelijke 

partij(en).



Enkele beperkte 
verzekeringsoplossingen

- Overige scheepvaart: 

“Obstruction of waterways” onder P&I dekking

Polis rechtsbijstand onder de BA uitbating

- Havenuitbaters:

“ Non damage BI” in de brandverzekering

Polis rechtsbijstand onder de BA uitbating

Schadeleiders:

Derden niet rechtstreeks betrokkenen:

• overige scheepvaart

• gebruikers van infrastructuur (bruggen)

• havenuitbaters die niet kunnen aan- of 
afvoeren

In hoofdzaak zijn deze partijen aangewezen 

op een vordering tegenover de aansprakelijke 

derde.

Dit is een lang en onzeker proces dat 

aanzienlijke directe en indirecte kosten met 

zich meebrengt.



Humbeekbrug in het kort 

Schadevorderingen:

Vordering De Vlaamse Waterweg:

 voorlopig: circa 2.400.000 €

Overige vorderingen voorlopige lijst: circa 280,000 €

Beperking van aansprakelijkheid

Toepasselijke wetgeving:

CLNI verdrag versus de wet van 11/4/1989: definitie 
binnenwater.

Huidig beperkingsfonds van het schip volgens 1989:

1.521.837,60 SDR / circa 1.875.000 €



Besluiten voor 
goedereneigenaars

o Transportverzekering is als pechverhelping 
voor een wagen; geen verplichting maar 
een must.
o Professionele begeleiding bij schade 
o Tijd- en kostenbeperkend

o Een bescherming “blocking & trapping” 
vormt een absolute toegevoegde waarde

o Informeer uw schipper/partner altijd over 
type lading, zeker in geval van 
‘speciallekes’

o Samenwerken met bonafide partijen is 
een ‘no brainer’



OBSTRUCTION OF 
WATERWAYS
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