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Halla! Ik ben jouw Al-assistent en help
je bij het werkennen wan het bosk
Binnenvaart: theorie en praktijk 2.0.
Of je nu op zoek bent naar uitleg van
vaktermen, wilt weten waar bepaalde
onderwerpen in het boek staan, een
samenvatting nodig hebt of vragen hebt
overtheorie en regelgeving, ik sta voor je
klzar. Waarmee kan ik je vandaag helpen?
Stel gerust je wvraag!

Wat hield de sloopregeling in?

De sloopregeling was een Europese
maatregel om owvercapaciteit in de
binnenvaart te wvermindersn. Ze werd
vastgelegdinVerordeningEEGnr.1101/8%
en liep gedurende tien jaar (1989 -1998).
Meer details en concrete bedragen vind
Jeinsectie 2.1.2.1 - Sloopregeling.

Wat wordt verstaan cnder 'KAUB'?

KAUB wverwijst maar een peilschaal om
de waterstand weer te geven. In het
specifieke duidt de Kauber Pegel op de
peilschaal bepalend voor de trafiek wvanaf
Keulen naar Bazel en omgekeerd.
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Waarom een nieuwe editie noodzakelijk was?

De hoofdstukstructuur is in grote lijnen hetzelfde gebleven

Expliciet geactualiseerd

- Cijffermateriaal

- Regelgeving, cases,...

- Scheepvaartwetboek boek Il

- Meer aandacht aan tankvaart en potentiéle markten

- Sterkere focus op verduurzaming, digitalisering (infrastructuur, schip)
Niet behouden

- FOB51 (oefeningen)

- Bijlagen
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Auteursrechten > 3 goede doelen

GO! De Scheepvaartschool
Cenflumarin

Leerstoel Dennie
Lockefeer

Ondersteuning van de binnenvaartsector en
innovatieve binnenvaartconcepten
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Kempenaar versus 135m Tankschip

9 maanden met
90 vaardagen 18 maanden met

180 vaardagen

180 vaardagen

Eindevaluatie tot

Evaluatie Evaluatie B

momenten momenten

and Regional Economics
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Sector versus Zij-instromers

SCHIPPERSWELZIJN

Simulatoren Over ons Contact Nieuws 0D Nederlands (Belgi¢) v

'ende sch|pper bent of em kapitein, onze

| technologle bledt deperfecte trainingsomgeving.
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Rederij versus
Particuliere Binnenvaartondernemer

The future generation of millionaires could
be PLUMBERS

Misschien evolueren we naar een wereld waarin cognitieve
routinearbeid massaal geautomatiseerd wordt, terwijl
vakmanschap, fysieke expertise en menselijke aanwezigheid
opnieuw zeldzaam en waardevol worden. Misschien wordt de
loodgieter schaarser dan de consultant. Misschien wordt de
elektricien moeilijker te vervangen dan de marketeer.

De Tijd 11 mei 2026
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Zeehaven versus Inland

De binnenvaart is noodzakelijk en essentieel om op een verantwoorde
manier de ontwikkeling van een haven te bewerkstelligen en de groei
van de trafiek op te vangen

Bron: Uitspraak oude Directeur Haven van Antwerpen Dhr. Eddy baron Bruyninckx
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Vergroening
Geleidelijk versus dure éénmalige investering
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Binnenvaart: Theorie en Praktijk 2.0
Hoofdstukken:

1)Inleiding: het belang van de binnenscheepvaart
2)Binnenvaartbeleid

3)Infrastructuur

4)Het binnenschip

5) Wetgeving en regelgeving voor de binnenvaartsector
6) Markstructuur en —partijen van de binnenscheepvaart
7) Van offerte tot vervoerdocumenten

8)Binnenvaartlogistiek
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