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Internationale containerscheepvaart: 
overzicht

ALGEMEEN 

• COVID-19: uitdagingen op het vlak 
van havens, terminals, 
schepen/bemanningen en arbeid

• Infrastructuurproblemen en 
tekort aan personeel blijven de 
marktsituatie verstoren

• Detailhandel en e-commerce: 
vraag en consumptie op historisch 
hoog niveau (“koopwoede”)

• Hoge brandstofprijzen
• Hoog ladingaanbod versus 

beperkt aanbod capaciteit:         
 HOGE VRACHTTARIEVEN

VRACHTTARIEVEN 

• Geen fundamenteel beterschap 
in vooruitzicht in 2022 
structurele uitdagingen in 
scheepvaart moeten eerst worden 
opgelost | 2023 ?

• Vertragingen van schepen en  
vaarschema’s blijven een 
probleem/uitdaging

• Charter tarieven: op historisch 
hoog niveau

• Oorlog in Oekraïne leidt tot 
verdere 
disruptie/tariefverhogingen

• Trend: vastleggen van capaciteit 
op langere termijn (contracten)

REDERIJEN 

• Orderboek nieuwbouw:
– 2021: 1,04 miljoen TEU
– 2022: 861.000 TEU
– 2023: 1,78 miljoen TEU
– 2024-2025: 1,8 miljoen TEU

• Capaciteit: in realiteit lager door 
opleveringsproblemen en 
operationele inefficiënties

• Hoge tarieven: trekken nieuwe
(kleinere) marktspelers aan 



Containerbehandeling in havens wereldwijd

Bron: Statista 2022



Globale containertrafiek per vaargebied 2021

Bron: Statista 2022



Top 10 rederijen

Bron: Alphaliner
Situatie: 01/06/2022



Organisatie globale containerlijnvaart

ALLIANTIES

THE Alliance: 
Hapag-Lloyd, 
HMM, ONE,   
Yang Ming

2M:

MSC, Maersk

Ocean Alliance:     
CMA CGM, 
COSCO, 
Evergreen, OOCL



Vaargebied: Verre Oosten/Europa: 
organisatie|marktaandeel|capaciteit

Totale capaciteit: 5,25 miljoen TEU

juli 2020-juli 2021: +19,7%

THE Alliance: 
24,7%

Ocean Alliance:

37,1%
2M:              

36,2%



Ingezette containercapaciteit 
op voornaamste vaargebieden

Bron: BIMCO, Alphaliner



Zeevracht containers Shanghai/Europa: 
overzicht 2010-2022

Bron: Clarksons Research



Vraag & aanbod

Zeer hoog ladingaanbod (demand) 
in verhouding tot (te) beperkte capaciteit (supply)
 hoge tarieven = basisprincipe vrije markteconomie



Stijging spot containertarieven 2019-2021

Bron: Clarksons Research



Trendbreuk

Bron: Nieuwsblad Transport



Of niet ?

Bron: Flows



Serviceniveau

Bron: DB Schenker



Vertragingen

Bron: Flows



Gevolgen: havencongestie

Haven van Long Beach, Westkust VSA



en extreme drukte aan deepsea terminals

Foto: Michel Dauchy

Deurganckdok, Port of Antwerp-Bruges



Reacties

Bron: Flows



Oorzaken verstoring global supply chains

Groter ladingaanbod

Tekort capaciteit (containers/schepen/terminals)

Megacontainerschepen (VLCS) 

Overvolle deepsea terminals (bezettingsgraad)

Afhandeling volumes landzijde (verblijftijd/doorstroming)



Oplossingen ?

Betere samenwerking tussen ketenpartijen

Efficiënter gebruik terminalcapaciteit (24/7 open)

Centralisatie aan- en afvoer containers via binnenvaart

Bijkomende capaciteit (containers/schepen)



Tijdslijn

• Havencongestie
• Tekort aan containervervoer

2022: geen significante verbetering

• Geleidelijk herstel operationele performantie
• Dalende spottarieven

2023: eerste tekenen van verbetering ?

• Substantieel hoger vrachtniveau dan pre-COVID
• Capaciteitsbeheersing (o.a. via blank sailings)
• Langere transittijden (slow steaming)

2024-2025: geleidelijke normalisering vrachttarieven



Bedankt ! 


